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Abstract 



A wheel for automotive vehicles has a flanged hub and a rim connected by at least eight webs which are 
exclusively Y-shaped in cross-section. The vertical or upright flanges of the webs extend at the front face 
of the wheel and terminate at an annular disk provided on the front face of the flange, and the bifurcated 
sections are joined to the outer circumference of an annular body provided on the inner side of the 
annular disk. The Y-shaped webs extend in planes disposed between the bores, and the bifurcated 
sections of the Y-shaped webs diverge in the zone of the annular disk in a V-like manner toward each 
adjacent bore provided in the flanged hub. Additionally, the wheel is cast integrally from a light alloy. 
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Had fUr Kraft f ahrz euge 



Die Erflndung betrifft ein einstttckig aus elner Lelcht- 
metallegierung gegossenes Had ftlr Kraft fahrzeuge mit elner 
Planschnabe und elner Felge. 

Bel R&Ldern fttr Kraftfahrzeuge 1st es erforderlich, das 
J Schwungmoment mBgllchst kleln zu halt en, was durch elne Rad- 

Iconstruktlon mit geringem Gewlcht erreicht werden kann* Da- 
bei raufl das Had aber auch alien Festlgkeitsbean&pruchungen 
standhalten. 



Es sind berelts R&der, elngarxgs genannter Bauart , be- 
kannt bel denen die Verblndung der Pelge mit der Flans ch-> 
nabe durch groflfiachig ausgebildete Planflftchen erfolgt, in 
welchen Kntlastungsttf fnungen vorgesehen sind, Diese Aus- 
flihrungen haben Jedoch den Naohteil, dafl durch die Aus- 
bildung und Anordnung der Planfl&chen elne befrledlgende 
und lelchtgewlchtlge Radkonstruktion rait ausrelchender Pestig- 
kelt nlcht mOglich 1st. Welterhin wird bel diesen Rttdern als 
nachteilig empfunden, dafl die zur Befestlgung des Hades 
dienenden Bohrungen asymmetrlach zu den # die Planschnabe 
und die Felge verblndenden Flanf lttchen und Rlppen an- 
geordnet sind (USA Design Patent 208.542). 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Rad 
elngangs genannter Oattung zu schaffen* das slch durch 
hohe Pestigkelt und geringes Oewicht auszeichnet. Dabei 
sollten auch die Stege und die Befestlgungsbohrungen 
funktlonell rlchtig zueinander angeordnet seln. 
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Dies wird gemSfi der Erfindung dadurch erreicht* dafi zur 
Verbindung der Pelge mlt der Flansohnabe mindestens acht 
ausschliefllich im Querschnitt Y-f Srmige Stege vorgesehen 
Bind. 



Es 1st von Vorteil, wehn die fltehflansche der Y-f Ormi- 
gen Stege an der Stirnselte des Rades verlaufen. Die Flansch- 
nabe des Rades weist vorzugsweise an der Stirnselte elne 
Rlngsohelbe auf 9 welche an lhrer Xanenselte mlt einem Ring- 
kOrper zur Aufnahme der Bef estlgungsmlttel . des Rades ver- 
sehen 1st* Es 1st welterhln von Vorteil, wenn die Steh- 
f lansche der Y-f Srmigen Stege an der Rlngsohelbe der Flansoh- 
nabe auslaufen, wogegen die gabelftfrmigen Absohnltte der 
Y-f8rmigen Stege an den Susseren Umfang des RlngkBrpers 
der Flansohnabe angesohlossen slnd. Die Bohrungen in der 
Plansohnabe zur Aufnahme der Bef estlgungsmlttel des Rades 
und eln Tell der Stege liegen vorztiglich in einer gemeln- 
samen radlalen Ebene. AuSerdem laufen die in zwischen den 
Bohrungen liegenden Ebenen verlaufenden Stege vorteilhaft 
mlt lhren gabelf iSrmigen Abschnltten im Bereich der Ring-* 
scheibe V-f ormig gegen die benachbarten Bohrungen zu aus- 
einander. 

Durch die Erfindung 1st eln Rad ge a chaff en, das nlcht 
nur allein im Pahrbetrieb auftretenden Belastungen gut 
standh&lt, sondem auch durch die optimal grofien Offnungen 
in der Radschtissel sehr leioht 1st. Durch die funktionell 
richtlge Ausbildung der Flansohnabe 1st auch der Befestigungs- 
bereioh des Rades sehr stabll. 

Die Erf indung 1st In einem AusfUhrungsbeisplel darge- 
stellt. Es zeigt: 

Pig. 1 elne Seitenansicht elnes Rades von vome 
Fig. 2 einen Sohnitt nach der Linle II- II der 

Fig* 1 in grtfflerem Maflstab 
Fig. 5 elne Seitenansicht des Rades von hint en 
Fig. 4 einen Schnltt nach der Linle IV- IV der 

Pig. 5 
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Das Rad 1 1st In Pig. l mit der im eingebauten Zustand 
sichtbaren Seite 2 dargestellt. Danach umfaflt das aus einer 
geeigneten Leichtraetallegierung oder dergleiohen gegossene 
Rad 1 elne Pelge 5 und elne Plajaschnabe 4. Die Pelge 3 und 
die Planschnabe 4 sind durch radial angeordnete Stege 5 
miteinander verbunden. Das Rad 1 weist ausserdem Cffnungen 
6 auf, die von der Pelge 3 der Planschnabe 4 und den Stegen 
5 begrenzt werden. Die Offnungen 6 des Rades 1 dieaen sowohl 
zur Erleichterung des Rades, als auch zur Belttftung der 
Bremsen. 

Die Stege 5 (Pig. 2) weisen Y-f3rmigen Querschnltt auf, 
der einen gabelf8rmigen Abschnitt 7 und einen Stehflansch 
8 umfaflt. 

Die Planschnabe 4 umfaflt elne Ringscheibe 9 und einen 
RingkOrper 10, wobel an der Stirnseite der Ringscheibe 9 
die Stehflansche 8 der Y-fSrmigen Stege 5 auslaufen. Im 
Bereieh des Hingk8rpers 10 der Planschnabe 4 sind elne 
Offnung 11 zur Aufnahme eines Achszapfens, und Bohrungen 12 
zur Befestigung des Rades 1 vorgesehen. Die Bohrungen 12 
weisen BUchsen 13 auf und sind in einer gemelnsamen radialen 
Ebene mit elnem Tell der Stege 5 angeordnet. Zwlsehen den 
Bohrungen 12 sind Ausnehmungen 14 zur Erleiohterung des Rades 
1 vorgesehen. 

Die gabelfbrmigen Absohnitte 7 der Y-f Srmigen Stege 5 
sind an den ausseren Umfang des RingkOrpers 10 der Plansch- 
nabe 4 angesohlossen. Die zwischen den Bohrungen 12 radial 
verlauf enden Stege 5 lauf en mit ihren gabelfbrmigen Ab- 
schnitten 7 im Bereieh der Ringscheibe 9 der Planschnabe 
4 V-formig gegen die benaohbarten Bohrungen 12 zu ausein- 
ander. 



Die Pelge 2 1st U-fannig ausgebildet und weist in dem 
der Radmlttelebene zugewandten Bereieh eln Bett 15 auf. Von 
dlesem Bett 15 aus laufen die stege 5 in die Planschnabe 4 
eln. 
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1. ElnstUokig aus einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraftfahrzeuge mit einer Flanschnabe und einer Felge, 
dadurch gekennzeichnet, daS zur Verbindung der Pelge (2) rait 
der Flanschnabe (4) mindestene acht ausschliefllich im Quer- 
schnitt Y-fcSrraige Stege 5 vorgesehen sind. 

2. ElnstUokig aus einer Lelchtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraft fahrzeuge naeh Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die 3tehflansche (8) der Y-formigen Stege (5) an der 
Stlmseite des Rades (1) verlaufen. 

2. ELnstttcklg aus einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fur Kraftfahrzeuge naoh Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Flanschnabe (4) des Rades (1) an der Stirnseite sine 
Ringsoheibe (9) aufwelst, welohe an lhrer Innenaeite mit einem 
RingkSrper (10) zur Aufnahrae der Befestigungsmittel des Rades 
(1) versehen 1st. 

4. Elnstiickig aus einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraftfahrzeuge nach Anspruoh 1 und 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Stehflansche (8) der Y-fBrmigen Stege (5) 
an der Ringschelbe (9) der Flanschnabe (4) auslaufen. 

5. Elnstiickig aus einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fur Kraftfahrzeuge nach Anspruoh 1 und dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die gabelfSrmigen Abschnltte (7) der Y-ftSrraigen 
Stege (5) an dem Susseren Umfang des RingkSrpers (10) der 
Flanschnabe (4) angesohlossen sind. 

6. EinstUckig aus einer Lelohtmetalleglerung gegossenes 
Rad fUr Kraftfahrzeuge nach Anspruoh 1 und 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Bohrungen (12) der Flanschnabe (4) zur Auf- 
nahme der Befestigungsmittel des Rades (1) und eln Tell der 
Stege (5) In einer gemelnsamen radlalen Eberie liegen. 
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7. Binstticklg aua einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Had fttr Kraftfahrzeuge naoa Anapruoh 1, dadurch gekennzeicbnet, 
dafi die in zwisonen den Bohrungen (12) liegenden Ebenen ver- 
laufenden Stege (5) mlt ihren gabelfbrmigen Abachnitten (7) 
in Bereieh der Ringscheibe (9) v-f3nnlg gegen die benach- 
barten Bohnmgen (12) zu auseinander laufen. 
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